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RECENZJA
osiggnie¢ naukowych i aktywnos$ci naukowej dr. inz. Piotra Adama Uchronskiego
przedstawionych do oceny w postepowaniu w sprawie
nadania stopnia doktora habilitowanego w dziecinie nauk inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie inzynieria lgdowa i transport

1. Podstawa prawna sporzgdzenia recenzji

Podstawe prawng oceny osiggnieé¢ naukowych i aktywnosci naukowej kandydata
do stopnia doktora habilitowanego stanowi:

— art. 219 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce (Dz.U. 2022 poz. 574 z p6zn. zm.);

— Uchwata nr 212/L/ 2022 Senatu Politechniki Warszawskiej z dnia 25 maja
2022 r. w sprawie szczegblowego trybu postepowania w sprawie nadania
stopnia doktora habilitowanego, zasad ustalania wysokoSci oplaly za
postepowanie w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego oraz
zwalniania z niej i sposobu wyznaczania cztonkéw komisji habilitacyjney;

— Uchwata nr 566/2022 Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport
z dnia 08.11.2022 r. w sprawie powofania komisji habilitacyjnej w postepowaniu
w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria Igdowa i transport
wszeczelym na wniosek Pana dra Piotra Adama Uchronskiego, na podstawie
ktorej zostatem powotany na recenzenta;

- Umowa o dziefo na recenzje habilitacyjng Nr 1160/00181/2022.

2. Podstawowe informacje o kandydacie do stopnia doktora habilitowanego

Habilitant jest absolwentem Uniwersytetu Slgskiego w Katowicach, gdzie w 2003
roku uzyskat tytut magistra prawa. W 2016 roku, na podstawie Uchwaty Rady Wydziatu
Transportu Politechniki Warszawskiej nr 309/VIII/2016 z dnia 23 czerwca 2016 roku
(dyplom dotaczony do dokumentacji postepowania), nadano mu stopnien naukowy
doktora nauk technicznych w dyscyplinie transport. Temat rozprawy doktorskiej —
,Ocena skutecznosci kontroli bezpieczenstwa oséb i bagazu” — nawigzuje
bezposrednio do pdzniejszej dziatalnosci naukowej kandydata do stopnia doktora
habilitowanego. Przed doktoratem, w latach 2004-2014, Habilitant prowadzit zajecia
dydaktyczne na studiach podyplomowych organizowanych przez Politechnike Slgska,
jako pracownik zatrudniony w Goérnoélagskim Towarzystwie Lotniczym S.A. na
stanowisku kierownika Pionu Bezpieczenstwa — MPL Katowice w Pyrzowicach. Od
2016 roku byt zatrudniony jako wyktadowca w Wyzsze] Szkole Biznesu, a od
nastepnego roku jako adiunkt w tej samej uczelni (aktualnie Akademia WSB
w Dabrowie Gérniczej), gdzie pracuje do dzisiaj.

Strona1z9 7



Z przedstawionej przez Habilitanta dokumentacji wynika, iz nie ubiegat sie on
dotychczas o nadanie stopnia doktora habilitowanego.

3. Ocena wskazanego przez Habilitanta osiggniecia naukowego

Na wstepnie nalezy zauwazyé, ze zgodnie z interpretacjami przedstawionymi
przez Rade Doskonatosci Naukowej w poradniku pt. ,Postepowania dotyczgce
nadawania stopnia doktora habilitowanego” (zob. https://www.rdn.gov.pl/dobre-
praktyki.poradnik-postepowania-dotyczace-nadawania-stopnia-doktora-
habilitowanego.html) wskazuje sig, ,...ze warunkiem nadania stopnia doktora
habilitowanego jest przediozenie do oceny co najmniej dwéch osiggnieé, ktore
spetniajg kryterium istotnego wkiadu w rozwoj okreslonej dyscypliny” (s. 12).
Tymczasem kandydat do stopnia doktora habilitowanego wskazat do oceny jedno
osiggniecie, tj. monografie pt. ,Modelowanie proceséw oceny bezpieczenstwa
i przepustowo$ci na lotniskach cywilnych” (zob. Wniosek). Tym nie mniej, mozna
zalozy¢, ze przedstawione do oceny pozostale publikacje wyczerpujg zapisy
ustawowe, a wymog co najmniej jednego osiggnigcia (w tym przypadku monografii)
opublikowanego w wydawnictwie znajdujgcym sie na wykazie ministerialnym zostat
spetniony.

Habilitant, jako osiggniecie naukowe stanowigce znaczny wkiad w rozwdj
dyscypliny naukowej inzynieria lgdowa i ftransport wskazat monografie
pt. ,Modelowanie proceséw oceny bezpieczenstwa i przepustowosci na lotniskach
cywilnych”. Recenzentami wydawniczymi monografii sg: prof. dr hab. inz. Bogustaw
tazarz (Politechnika Slgska), dr hab. inz. Anna Stelmach, prof. PW (Politechnika
Warszawska), dr hab. inz. Jan Pila (University of Business in Prague). Monografia
zostat wydana w 2021 roku przez Wydawnictwo Naukowe Akademii WSB w Dabrowie
Gorniczej pod numerem ISBN: 978-83-66794-40-5. Powyzsze wydawnictwo jest ujete
w zatgczniku do komunikatu Ministra Edukacji i Nauki z dnia 21 lipca 2021 roku
w sprawie wykazu wydawnictw publikujgcych recenzowane monografie naukowe
(poz. 38 wykazu). Tym samym spetniony zostat ustawowy wymdég opublikowania
osiggniecia naukowego (monografii) w wydawnictwie, ktére w roku jego opublikowania
byto ujete w wykazie wydawnictw publikujgcych recenzowane monografie naukowe.

Recenzowana monografia liczy 262 strony i sktada sie z wprowadzenia, wstepu,
dziewieciu rozdziatbw merytorycznych, rozdziatu zawierajgcego podsumowania
i wnioski, wykazu bibliografii, wykazu skrotow, wykazu rysunkéw oraz wykazu tabel.

Merytoryczne tre$ci monografii zawarte w poszczegoélnych rozdziatach poprzedza
Wprowadzenie oraz Wstep. W mojej opinii, sam Wstep bytby wystarczajgcy przy
zachowaniu jego klasycznego uktadu prezentujgcego wprowadzenie do monografii,
cel jej opracowania oraz struktury samej publikacji — czego zabrakto zaréwno we
Wprowadzeniu jak i we Wstepie.

Pierwsze trzy rozdziaty pracy (,1. Elementy systemu ochrony lotnictwa cywilnego”;
»2. Problem oceny skuteczno$ci systemu kontroli bagazu i os6b”; ,3. Systemy
wnioskowania rozmytego jako narzedzie stuzgce do oceny skutecznosci kontroli
bezpieczenstwa") stanowig wprowadzenie teoretyczne do dalszych rozwazan. Autor
prezentuje w nich system prawny odnoszgcy sie do ochrony lotnictwa cywilnego,
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podkreslajgc znaczenie czynnika ludzkiego w catym systemie, jak rowniez systemy
techniczne wspomagajgce proces kontroli bagazu, co jest podstawg do kolejnych
rozwazan naukowych. Tre$ci te uznaje za wilasciwe, stanowigce wnioski
z przeprowadzonej analizy literatury przedmiotu badan, w tym aktualnych aktéw
prawnych, chociaz niektére zagadnienia Autor traktuje pobieznie, bez glebszej analizy
(np. podrozdziat 1.8 ,Kultura bezpieczenstwa’). Na uznanie zastuguje
przeprowadzona analiza literatury odnoszgca sie¢ do skuteczno$ci kontroli bagazu
iosob w kontekécie przepustowosci portu lotniczego. Jest ona poglebiona,
prezentujgca rozne nurty badawcze. Podobnie oceniam prezentacje teorii zbiorow
rozmytych, ktérg Autor opisat bazujgc na dostepnych pozycjach literatury.

Rozwazania teoretyczne zawarte w pierwszych trzech rozdziatach monografii
stanowily dla Autora podstawe do wyciggniecia wniosku ,...brak [jest] skutecznych
metod oceny stanu systemu kontroli osob i bagazu w porcie lotniczym, a zwlaszcza
w potgczeniu z jego skutecznosécig i przepustowosécig” (s. 54). W zwigzku z powyzszym
za cel pracy Autor przyjgt ,opracowanie metody oceny skutecznoéci systemu kontroli
bezpieczenstwa os6b i bagazu pod katem mozliwosci wykrycia przedmiotéw
zabronionych do przewozu oraz przepustowoséci punktu kontroli bezpieczenstwa.
Zakres badan obejmuje kontrole bagazu rejestrowanego, kabinowego oraz kontrole
pasazerow” (s. 55). W konsekwencji Autor sformutowal problem badawczy, ktory
wedtug niego ,...polega na stworzeniu modelu rozmytego i systemu eksperckiego,
ktory na podstawie subiektywnej, niepetnej i nieprecyzyjnej informacji o zaleznosci
parametrow wyjsciowych od wejsciowych pozwoli na ocene skutecznoéci wybranych
elementéw systemu kontroli osob i bagazu w wykrywaniu przedmiotéw zabronionych.
System ten moze byé wykorzystany we wszystkich analizach wielokryterialnych,
uwzgledniajgcych takze przepustowos¢ PKB czy satysfakcje pasazera” (s. 56).
W mojej opinii Autor nie rozréznit sformutowanego przez siebie problemu badawczego
(sfomutowat go niewtasciwie) od celu przeprowadzonych badan — w zasadzie sg one
tozsame, co w konteksécie metodologii badan naukowych jest bledem. Jako kandydat
do stopnia doktora habilitowanego Autor powinien by¢ bardziej uwazny w tych
kwestiach.

Oceniam, ze przedstawione przez Autora w kolejnych trzech rozdziatach
(,4.Symulacyjna analiza przepustowosci i skutecznosci punktu  kontroli
bezpieczenstwa w porcie lotniczym wykorzystujgcego WTMD i body skaner”;
5. Wielokryterialna grupowa ocena wariantow modernizacji systemu kontroli bagazu
rejestrowanego w porcie lotniczym”; ,6. System wspomagania wyboru wariantu
organizacji kontroli bagazu rejestrowanego w porcie lotniczym”) treéci stanowig
istotne, merytorycznie uzasadnione wnioski z przeprowadzonych badan empirycznych
stanowigce podstawe do formutowania uogélnien oraz fgczenia teorii z praktykg
w odniesieniu do budowy lub modernizacji systemu kontroli bagazu i oséb na
lotniskach. Przedstawiona przez Autora propozycja (modele) moga stanowié istotny
wkitad w usprawnienie kontroli bagazu i os6b, co z kolei bedzie wplywac¢ na
zwiekszenie przepustowoéci lotniska. Zaprezentowane rozwigzania poparte sg
metodami, technikami i narzedziami badawczymi, ktore majg zastosowanie
w dyscyplinie naukowej inzynieria ladowa i transport.
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Kolejne tresci przedstawionego do oceny osiggniecia naukowego (rozdzialy:
»7. Ocena skutecznosci i przepustowosci kontroli bagazu kabinowego w porcie
lotniczym w kontekscie przepustowosci portu lotniczego”; ,8. Analiza predyspozycji
psychofizycznych oséb wykonujgcych zadania operatorow kontroli bezpieczerstwa”)
stanowig rowniez wartosciowe merytorycznie wnioski odnoszgce sie do oceny
systemu kontroli bagazu podrecznego (bazujgcego na modelu rozmytym), jak réwniez
psychofizycznych predyspozycji osob wykonujgcych zadania operatoréw kontroli
bezpieczenstwa. Whnioski zawarte w tych rozdziatach stanowig podstawe do
przedstawienia przez Autora metod planowania obsady kadrowej w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego jak réwniez zaproponowanie przez niego konfiguracji punktu
kontroli bezpieczeristwa, metod planowania obsady w tych punktach oraz narzedzi do
wspomagania procesu obsady. Oceniam, ze przedstawione w tej czesci rozwigzania
nalezy uznac¢ za merytorycznie uzasadnione.

Ostatni z rozdziatow (,10. Podsumowanie i wnioski’) zawiera podsumowania
i szczegotowe wnioski. Stanowig one uogodlnienia i bezposrednio korespondujg
z tredciami zawartymi w poprzednich rozdziatach monografii.

Zasadniczo ukiad monografii uznaje za spoéjny, czytelny i zaprezentowany
z zachowaniem ciggu wynikowego. Treéci poszczegélnych rozdziatow publikacji sg
kontynuacjg przyjetego przez Autora celu pracy. W mojej opinii, liczba zawartych
w przedstawionym do oceny osiggnigciu naukowym rozdziatow (niektore liczg
zaledwie po kilkanascie stron) oraz podrozdziatéw (te w niektérych przypadkach majg
po kilka stron) jest zbyt duza, co utrudnia zapoznanie si¢ z wywodem Autora. Czgsé¢
znich mozna bylo pofgczy¢ ograniczajac liczbe rozdziatébw. W odniesieniu do
przygotowania edycyjnego publikacji stwierdzam, Zze jest ona opracowana na dobrym
poziomie. W niektérych czesciach publikacji brakuje Autorowi konsekwencji
(np. wypunktowania raz z matej, raz z duzej litery lub brak wtasciwych odniesien
(hiperlinkéw) do zrédet w podpisach rysunkow).

Poziom merytoryczny ocenianego osiggniecia naukowego uznaje za co najmniej
dobry. Prezentowane wywody opierajg sie na udokumentowanej literaturze, oraz
przeprowadzonych badaniach empirycznych. Na uwage zastuguje réwniez baza
Zrodtowa monografii, ktéra jest obszerna, r6znorodna i reprezentatywna dla podjetych
zagadnien. Opiniowane osiggniecie naukowe zawiera tresci wykraczajgce poza
standardowe podejScie naukowcow do problematyki ochrony lotnictwa cywilnego
w kontekscie kontroli bagazu i os6b w odniesieniu do przepustowoéci portu lotniczego.
Tym samym podjeta przez Autora problematyka badawcza stanowi warto$ciowy,
merytoryczny, aktualny i istotny dla proceséw transportowych w kontekscie
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego gtos w naukowym i praktycznym dyskursie na ten
temat. Wydaje sie, ze w tym konteksécie nie bez znaczenia sg wczeséniejsze wieloletnie
zainteresowania badawcze dr. Piotra Uchroniskiego oraz jego doswiadczenie
zawodowe zwigzane z pracg w portach lotniczych, co pozwala mu na umiejetne
taczenie teorii z praktyka. Za szczegdlne osiggniecia Habilitanta stanowigce wktad
w rozwoj dyscypliny naukowej inzynieria lgdowa i transport uznaje:
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— rozszerzenie obszaru zastosowan teorii zbiorébw rozmytych na problematyke
kontroli bezpieczernstwa osob i bagazu oraz przepustowo$¢ w punkcie kontroli
bezpieczenstwa;

— opracowanie metody integracji niepewnych, nieprecyzyjnych, niekompletnych,
w duzym stopniu subiektywnych informacji pochodzacych z wielu Zrédet
o roznym charakterze i ré6znym stopniu wiarygodnosci, w spéjny system
whioskowania, ktéry moze dac¢ w rezultacie oceny o charakterze iloSciowym;

— opracowanie hierarchicznego modelu wnioskowania rozmytego opisujgcego
badany system;

— opracowanie systemu eksperckiego do wspomagania zarzgdzania portu
lotniczego w kontekscie bezpieczenstwa i przepustowosci;

— identyfikacje procesow, zaleznosci i relacji pomiedzy poszczegdlnymi
elementami systemu kontroli bezpieczenstwa oraz okreslenie ich wptywu na
praktyczng efektywnos¢ operacyjng lotniska;

— opracowanie metody badania predyspozycji psychofizycznych operatoréw
kontroli bezpieczenstwa i okreslenie ich wplywu na efektywno$¢ wykonywanych
zadan oraz przepustowo$é w punkcie kontroli bezpieczenstwa;

— opracowanie narzedzi  obliczeniowych, pozwalajgcych na  oceng
przepustowosci oraz skutecznosci wybranych elementéw, struktur i procedur
systemu kontroli bezpieczenstwa w porcie lotniczym;

— ocene istniejgcych oraz mozliwych do implementacji rozwigzan techniczno-
organizacyjnych stosowanych w MPL Katowice w Pyrzowicach;

— opracowanie koncepcji mozliwych wariantéw zmian istniejgcych rozwigzan
wraz z ich oceng wykorzystujgcg opracowane modele i narzedzia
komputerowe;

— ocene wplywu zastosowania nowych technologii w procesie kontroli
bezpieczenstwa oséb i bagazu na skutecznos$é kontroli oraz przepustowo$é
w punkcie kontroli bezpieczenstwa.

Reasumujgc, przedstawione do oceny osiggniecie naukowe, w mojej opinii,

stanowi znaczny wkiad kandydata do stopnia doktora habilitowanego w rozwdj
dyscypliny naukowej inzynieria lgdowa i transport.

4. Ocena aktywnosci naukowej Habilitanta
a) autorstwo i wspétautorstwo publikacji naukowych

Na podstawie przedstawionej przez Habilitanta dokumentacji stwierdzam, ze poza
opiniowanym osiggnigciem naukowym jest on wspotautorem jednej pozycji, ktorg
wskazat jako monografie, a ktéra w Swietle obowigzujgcych regulacji prawnych (zob.
Obwieszczenie Ministra Edukaciji i Nauki z dnia 23 lutego 2022 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego w sprawie
ewaluacji jakosci dziatalnosci naukowej) nie moze by¢ traktowana jako monografia.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze przedmiotowa publikacja (P. Uchronski i in. ,Prawno-
techniczny leksykon lotniczy z akronimami”) ukazata sie przed doktoratem, wowczas
leksykony byly rowniez traktowane jako wydawnictwa monograficzne. Ponadto,
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kandydat do stopnia doktora jest autorem i wspétautorem po jednym rozdziale
w monografii po doktoracie. Z kolei jego dorobek monograficzny przed doktoratem
obejmuje autorstwo czterech oraz wspétautorstwo dwéch rozdziatbw w monografii.
W kontekécie publikacji monograficznych widoczna jest zatem wigksza aktywno$¢
Habilitanta przed doktoratem. Jednoczesnie tytuly publikacji zwigzane sg
bezposrednio z jego obszarem naukowego zainteresowania.

Zdecydowanie lepiej przedstawia sie sytuacja w odniesieniu do opublikowanych
przez Habilitanta artykutdbw w czasopismach naukowych. Jest on wspotautorem trzech
artykutow naukowych przed doktoratem, autorem jednego oraz wspoétautorem osmiu
artykutéw po doktoracie — opublikowanych w czasopismach posiadajacych Impact
Factor, wérdd ktérych znajdujg sie réwniez czasopisma przypisane do dyscypliny
naukowej inzynieria lgdowa i transport (np. Transportation Research Part C: Emerging
Technologies, Journal of Air Transport Management, Expert Systems with
Applications, Energies). Ponadto, Habilitant deklaruje autorstwo siedmiu
i wspotautorstwo czterech artykutbw po doktoracie oraz autorstwo dwdch
i wspotautorstwo trzech artykutéw przed doktoratem. Tematyka publikacji naukowych
jest bezposrednio zwigzana z przedstawionymi do oceny osiggnieciami naukowymi
i wpisuje sie w rozwoj dyscypliny naukowej. tacznie Habilitant jest autorem lub
wspotautorem oSmiu artykutéw przed doktoratem oraz 20 artykutdbw po doktoracie.
Sumaryczna punktacja publikacji znajdujgcych sie na wykazach ministerialnych
przedstawionego dorobku naukowego wynosi ok. 566 punktéw — wynika to z faktu, iz
wiekszos¢ publikacji ocenianego dorobku jest wspétautorska. Liczba tgcznych cytowan
dla publikacji autorstwa i wspétautorstwa Habilitanta wynosi: a) wg bazy Publish or
Perish (Google Scholar) — indeksy cytowan — 292; H-indeks — 10; publikacje
indeksowane — 44; b) wg bazy SCOPUS - indeksy cytowan — 175; H-indeks — 8;
publikacje indeksowane — 18; wg Web of Science (w oparciu o Science Researcher ID
Autora) — indeksy cytowan — 144; H-indeks — 8; publikacje indeksowane — 21.

Oceniam dziatalno$¢ wydawniczg Habilitanta (na podstawie przedstawionej
dokumentacji), polegajacg na publikowaniu wynikéw badar w uznanych czasopismach
naukowych za znaczacg w kontekscie rozwoju dyscypliny naukowej inzynieria ladowa
i transport. Jednoczes$nie zwracam uwage na trudnosci zwigzane z realng oceng
osiggnie¢ Habilitanta wynikajgce z braku przedtozenia w dokumentacji postepowania
habilitacyjnego jego osobistego wktadu w postawanie poszczegélnych publikacji. Tym
samym doktadna ocena jego udziatu i roli przy powstaniu poszczegdlnych prac jest
utrudniona.

b) uczestnictwo w pracach zespotéw badawczych

Habilitant byt zaangazowany w jeden miedzynarodowy projekt, w ktérym petnit role
konsultanta zewnetrznego. Ponadto, uczestniczy lub uczestniczyt w pieciu projektach
finansowanych przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, w ktérych petnit funkcje:
specjalisty, kierownika zespotu badawczego, kierownika zespotu eksperckiego czy tez
mentora zespolu interdyscyplinarnego. Na podkreslenie zastuguje fakt, iz obszary
badawcze rzeczonych projektow wpisujg sie w reprezentowang przez kandydata do
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stopnia doktora dyscypling naukowg. Habilitant byt takze uczestnikiem czterech
projektéw finansowanych z subwencji ministra wiasciwego ds. nauki.

Waznym elementem dziatalnosci Habilitanta w ocenianym obszarze jest jego
zaangazowanie w prace badawcze i wdrozeniowe (11 aktywnoéci) oraz ekspertyzy na
potrzeby przemystu, jak réwniez wystgpowanie w roli eksperta (recenzenta)
w zespotach oceniajgcych wnioski konkursowe.

¢) staze w uczelniach i instytucjach naukowych

Kandydat do stopnia doktora habilitowanego wskazuje na przeprowadzenie cyklu
wykiadéw na Politechnice Warszawskiej dotyczacych bezpieczenstwa w transporcie
lotniczym w pazdzierniku 2020. Niestety nie jest to typowy staz naukowy zwigzany
z dziatalno$ci naukowa, a prowadzenie zaje¢ dydaktycznych. Jednoczesnie
w przedstawionej dokumentacji wskazuje na wspoiprace (nieudokumentowang)
z dziewiecioma uczelniami i jednym instytutem oraz podmiotami gospodarczymi.

d) uczestnictwo w konferencjach naukowych, w tym w komitetach naukowych
i organizacyjnych

Habilitant aktywnie prezentowat wyniki prowadzonych badan na wielu
konferencjach naukowych o zasiegu miedzynarodowym oraz krajowym.
Z przedstawionej dokumentacji wynika, Zze uczestniczyt on w 25 wydarzeniach
naukowych poziomu migdzynarodowego w formie aktywnego prezentera, cztonka
komitetu organizacyjnego lub naukowego konferencji, z czego zdecydowana
wiekszo$¢ miata miejsce po doktoracie. Z kolei jego uczestnictwo w krajowych
konferencjach naukowych obejmuje pie¢ aktywnosci. W co najmniej dwoch
konferencjach Habilitant wystepowat w roli eksperta w sesji plenarnej i panelu
eksperckim. Tematyka przedmiotowych konferencji odnosita si¢ do obszaru
naukowego zainteresowania Habilitanta — technologie transportowe w lotnictwie
cywilnym. Oceniam, ze zaangazowanie Habilitanta w prezentacje wynikow badan
w krajowym i miedzynarodowym $rodowisku naukowym jest znaczgce.

Reasumujgc, stwierdzam na podstawie przedstawionej dokumentacji, ze
Habilitant wykazuje sie istotng aktywnoscig naukows realizowang w wigcej niz jednej
uczelni. Jednocze$nie pewne zastrzezenia budzi fakt (ktéry jednak nie przewaza
w ocenie koncowej) braku udokumentowania rzeczywistego wkiadu Habilitanta
zarbwno w odniesieniu do wspotautorstwa publikacji naukowych, jak réwniez
wskazanych aktywnoéci w pozostatych obszarach.

5. Ocena osiggnie¢ Habilitanta w zakresie dzialalnosci dydaktycznej,
organizacyjnej i popularyzujgcej nauke
a) dziatalnosc¢ dydaktyczna
Kandydat do stopnia doktora habilitowanego prowadzit i prowadzi dziatalno$c
dydaktyczng odpowiednio do zajmowanych stanowisk w uczelni. Realizuje zajgcia na
studiach 1 i Il stopnia oraz na studiach podyplomowych. Prowadzone przez niego

przedmioty bezposérednio nawigzujg do obszaru jego naukowego zainteresowania —
systemow transportowych. Warto podkresli¢, ze dr Piotr Uchronski jest praktykiem,
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ktory umiejetnie fgczy wiedze specjalistyczng z prowadzeniem zaje¢ w uczelni. Jest
on réwniez opiekunem dydaktycznym na lotnisku, co jest zwigzane z jego zawodowym
doswiadczeniem. Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt jego zaangazowania jako
promotora prac inzynierskich i magisterskich oraz ich recenzowanie na uczelni.
Kandydat do stopnia doktora habilitowanego sprawuje réwniez opieke naukowg nad
doktorantem w charakterze promotora pomocniczego.

b) dzialalnosc¢ organizacyjna

Habilitant jest aktywnym cztonkiem w organizacjach zwigzanych funkcjonowaniem
portébw lotniczych — Miedzynarodowego Zespotu Ochrony Lotniska oraz
Miedzynarodowego Stowarzyszenia Portow Lotniczych (ACI). Jako ekspert brat udziat
w pracach zespoiu koordynacyjnego dziatania na lotniskach, powotanego przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC), w zwigzku z epidemig SARS-COVID-19.
Ponadto, jest czlonkiem certyfikowanej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego grupy
audytorow (Wewnetrzny Audytor Kontroli Jakoéci) i instruktorow (Wewnetrzny
Instruktor Szkolenia) w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego. Znaczace jest rowniez
zaangazowanie Habilitanta w pracach w ramach miedzynarodowych programéw
i organizacji transportowych, ktérych podstawg uczestnictwa jest jego bogate
doswiadczenie zawodowe. Wyrazem jego zaangazowania organizacyjnego we
wspotpracy z podmiotami zewnetrznymi jest medal Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji za zastugi dla Strazy Granicznej otrzymany w 2017 roku.

¢) dziatalno$¢ popularyzujgca nauke

Habilitant w przedstawionej dokumentacji nie wskazat swoich dokonan
popularyzujgcych nauke. Tym nie mniej, istotne pozostaje jego zaangazowanie
w uczelni, gdzie bierze udziat w Festiwalach Nauki popularyzujgc swoj obszar
naukowego zainteresowania.

Reasumujgc, aktywnos¢ Habilitanta w zakresie dziatalnosci dydaktycznej,
organizacyjnej i popularyzujgcej nauke jest rowniez znaczgca. Podobnie, jak
w poprzednim ocenianym obszarze, niedosyt budzi fakt braku dokumentow
$wiadczgcych o zaistnieniu konkretnych aktywnosci.

6. Inne osiggniecia Habilitanta

Na szczegolne podkreslenie zastuguje diugoletnia, ponadprzecietna wspétpraca
Habilitanta z sektorem gospodarczym w odniesieniu do funkcjonowania lotnictwa
cywilnego. W tym konteksécie kandydat do stopnia doktora habilitowanego wystepuje
z reguly w roli eksperta, biorgc udziat w sporzgdzaniu ekspertyz oraz w projektach,
ktorych celem byto wdrozenie konkretnej technologii. Nie mniej istotne wydaje sie
rowniez jego zaangazowanie w prace zespotu eksperckiego Centrum Zarzgdzania
Kryzysowego Wojewody Slgskiego, przewodniczenie zespotowi eksperckiemu
powotanemu do opracowania Planu Ochrony Infrastruktury Krytycznej zatwierdzanego
przez Rzgdowe Centrum Bezpieczenstwa oraz szczegolna aktywno$¢ na rzecz
rozwoju Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach w zakresie
technologii wspierajgcych procesy transportowe, w tym ich bezpieczenstwo. Tym
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samym wskazuje, ze Habilitant wiasciwie tgczy bogate dos$wiadczenie zawodowe
(prakiyke) w sferze lotnictwa cywilnego z zagadnieniami naukowymi i dydaktycznymi
realizowanymi na uczelni.

7. Wniosek kornicowy

Stwierdzam, ze dr Piotr Uchronski posiada osiggniecia, ktorych ocena pozwala na
nadanie mu kolejnego stopnia naukowego. Osiggniecia te sg potwierdzeniem jego
systematycznego rozwoju i stanowig znaczacy wkiad w rozwoéj dyscypliny naukowej
inzynieria lgdowa i transport.

Tym samym, w mojej opinii, ustawowe warunki formalne wynikajgce z tresci
art. 219 ust. ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce (Dz.U. 2022 poz. 574 z pézn. zm.) zostaly spetnione. Habilitant posiada zatem:
a) stopient dokiora; b) osiagniecia naukowe stanowigce znaczny wkiad w rozwdéj
dyscypliny naukowej inzynieria ladowa i transport; c) wykazuje sie istotng aktywnosécig
naukowg realizowang w wigcej niz jednej uczelni. W zwigzku z powyzszym wnosze
o podjecie uchwaly o nadanie dr. Piotrowi Uchronskiemu stopnia doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie naukowej
inzynieria lgdowa i transport.
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